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Vag lasset utan att stanna lastbilen

Tamtron ar ledande i Sverige pa dynamisk vagning pa hjullastare. Nu lanseras dynamisk vagning
av lastbilar pa markvag, dar lastbilen vags utan att behova stanna.

DYNAMISK VAGNING pa hjullastare innebir att vigningen sker
automatiskt under maskinens arbetscykel utan att foraren behover
tinka pa det. Nar materialet dr lastat dr det vigt. Via en molntjanst
registreras alla vigningar och den datan kan foretaget komma 4t
via dator.

— Det dr viktigt att foraren inte stors i sitt arbete. Detsamma
giller den som ska administrera vagdatan. Den ska inte behova
dka ut till arbetsstillet eller jaga transportsedlar. All data landar i
systemet, papekar Thomas Larsson som ar vd pa Tamtron.

VAGS UTAN ATT STANNA

Nu kan Tamtron dven erbjuda dynamisk vigning av lastbilar pa
markforlagda fordonsvagar. Det dr viktigt att optimera lasten nar
man flyttar massor. Underlast innebir stora extra koldioxidutslapp
och extra total dieselférbrukning. Overlast & andra sidan innebér
okat slitage, 6kad dieselférbrukning, risk f6r boter med mera.

Systemet heter Motus MHS och fungerar si att en lastbil kor
over markvigen och lasset vigs utan att bilen behover stanna. Det
i sin tur spar tid och minskar den flaskhals som ofta kan uppsta
vid en markvég, nir flera bilar vintar pa att fa viga.

— D4 lastbilen inte behéver stanna for att viga spar man in en
deciliter diesel vid varje vigning. Det blir en stor besparing for
ett dkeri under ett ar. Dessutom innebir det minskade utslapp,
understryker Thomas Larsson.

Systemet, som dr verifieringsbart, kan installeras bade vid ny-
installation av markvig och pé en befintlig markférlagd fordonsvag.

— Det finns ett utbyteskit f6r existerande vagar. Det dr nagra
kopplingar som ska lossas och elektronik som ska bytas ut. Sjilva
vigen behover man inte gora nagot at.

Motus MHS skickar all vigningsdata till en central server dir
det dr lattaitkomligt for foretagets administratorer. Det tar bort
behovet av vigsedlar och USB-minnen samt risken att nagot lass
gloms bort eller att fel vikt rapporteras.

Motus MHS ir en helt ny teknik som férutom vigning utan
att stanna lastbilen dven ger en majlighet att fi en noggrann axel-
vikt.

— Traditionellt anvinds en axelvig som viger en axel i taget for
att fa fram axelvikt. Det ger ofta dalig exakthet. Med Motus MHS
far du didremot exakta axelvikter, eftersom vigningen gors sam-
tidigt som den dynamiska vigningen nir lastbilen kor 6ver vagen.

BREDDAR UTBUDET

Tamtron vinder sig i dag framst till kunder inom gruv- och grus-
branschen som flyttar stora massor. Fér skogsbranschen finns en
kranvég for virkestransporter. Nu siktar foretaget pa att bredda
sitt utbud.

— Vi har nyligen lanserat ett vigsystem for gaffeltruckar och
senare i &r kommer en vigningslosning for sopbilar och avfalls-
anldggningsfordon. Till hosten presenterar vi ett nytt eko-system
och for skogsbranschen kommer en verifierbar vag och en moln-
tjdnst dir flera vagar kan kopplas ihop i ett system, avsl6jar
Thomas Larsson.
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